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Resumo

Brasilia-DF é uma cidade atipica no que diz respeito a sua arquitetura. Em sua concepg¢do béasica, € composta por dois eixos que
se cruzam dando forma ao seu tragado basico. Esses dois eixos sdo grandes rodovias inseridas em ambiente urbano, o que
proporciona maior velocidade média dos veiculos e, por consequéncia, maior gravidade dos acidentes de transito. Entender
como, onde e por que esses acidentes ocorrem pode auxiliar na prevencéo de novas ocorréncias. Este artigo tem como objetivo
demonstrar a viabilidade do uso do banco de dados de ocorréncias de acidente de transito com vitimas do Instituto de
Criminalistica da Policia Civil do Distrito Federal para a definicdo de segmentos criticos de rodovias, por meio de ferramenta
SIG. O estudo de caso foi feito com dados da rodovia DF-002 (trecho sul).

Palavras-Chave: Acidente de transito; Delitos de transito; Georreferenciamento.

Abstract

Brasilia is an unusual city in its architecture. Its basic structure is composed of two axes which intersect each other forming their
basic plan. These two axes are major highways in urban environments, which provide higher average speed of vehicles and,
consequently, greater severity of traffic accidents. It is essential to understand the reasons, frequency and ways by which these
accidents occur in order to avoid recurrence. The aim of this article is to demonstrate the feasibility of using the occurrence
database of traffic accident with victims based on the Criminalistics Institute of the Civil Police Department of Brazilian Federal
District for the definition of highways critical segments, using GIS tool. The case study was done with the data of highway DF-
002 (south section).

Keywords: accidents, Traffic crimes; Georeference.

1. ACIDENTES DE TRANSITO alta e as vitimas hospitalizadas apresentam lesGes
graves [3]. O atropelamento pode ser definido como
Existem vérias definicbes e classificagdes para acidente em que o pedestre ou animal sofre o impacto
acidentes de transito, dentre elas temos: evento nao de um veiculo, estando pelo menos uma das partes em
intencional, envolvendo pelo menos um veiculo movimento [2].
motorizado ou ndo, que circula por uma via para Quando um acidente de transito implica na pratica
transito de veiculos [1]; todo evento ndo premeditado de uma infracdo penal, a legislacdo brasileira
de que resulte dano em veiculo ou na sua carga e ou determina a realizacdo de pericias [4]. Os acidentes de
lesBes em pessoas e ou animais, em que pelo menos transito de interesse pericial sdo aqueles que implicam
uma das partes esta em movimento nas vias terrestres na pratica de crimes de transito, como lesdo corporal
ou éareas abertas ao publico - pode originar-se, culposa e homicidio culposo na direcdo de veiculo
terminar ou envolver veiculo parcialmente na via automotor [5]; em dano ao patriménio publico, ainda
publica [2]. que originados de acidentes de transito sem vitimas ou
Das modalidades de acidentes de transito, uma que de autolesfes; e, ainda, na pratica de crimes dolosos
desperta grande interesse social é o atropelamento, cujo instrumento perpetrador seja um veiculo
uma vez que a mortalidade nesse tipo de acidente é automotor.

16



Andrade et al.

Com o intuito de contribuir para com o
entendimento da probleméatica dos atropelamentos,
bem como para com sua prevengdo, neste artigo,
foram identificados segmentos criticos para a
ocorréncia de acidentes de transito com vitima,
especialmente os atropelamentos de pedestres, no
Eixdo Sul por meio de ferramenta SIG e a partir de
dados do Instituto de Criminalistica da Policia Civil
do Distrito Federal (IC-PCDF). Foram identificados
os fatores potencializadores desse tipo de ocorréncia
bem como foram apresentadas sugestdes para a
melhor captacéo dos dados, bem como para diminuir a
ocorréncia dos atropelamentos e a severidade das
colisBes entre veiculos.

1.1. Local de estudo: DF-002 (Eixao)

O Eixo Rodoviério de Brasilia (Rodovia DF-002),
mais conhecido pela denominacdo de Eixdo, €
conjuntamente com o Eixo Monumental (vias N1 e
S1) uma das duas linhas que se entrecruzam dando a
forma basica (avido) ao Plano Piloto de Brasiliae
possui aproximadamente 13 quilémetros e meio de
extensdo. Enquanto o Eixo Monumental é uma via
reta em torno da qual se distribuem dérgédos
governamentais e culturais, o Eixo Rodoviario tem
forma de arco e tem ao longo do seu percurso as
quadras residenciais e comerciais das Asas Norte e
Sul, conforme a Fig.(1). Trata-se de uma das vias mais
importantes para 0 escoamento do trafego da porcao
central da cidade em direcdo as quadras residéncias do
Plano Piloto e mesmo para acesso as rodovias em
diregdo as Regides Administrativas e cidades do
entorno do Distrito Federal [6].

Figura 1. Imagem de satélite com a localizacéo da DF-002 — Fonte:
Google Earth.

1.2. Passagens subterréneas
O Eixo Rodoviario é uma via de transito rapido,

com velocidade de 80 km/h regulamentada por placas
de sinalizacdo vertical e regulada por dispositivos
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eletronicos de controle de velocidade. Em decorréncia
da velocidade méxima permitida para a via e do
intenso fluxo de veiculos, o transito de pedestres que
desejam atravessar do Eixo Rodoviario Leste para o
Eixo Rodoviario Oeste (Eixinhos), e vice-versa, fica
comprometido e bastante perigoso, ocasionando por
vezes acidentes de trénsito. Existem, entretanto,
passagens subterraneas destinadas a travessia de
pedestres dispostas a cada duas quadras nas Asas
Norte e Sul.

Essas passagens ndo sdo completamente fechadas
e as porcdes que ndo estdo abaixo das vias sdo abertas,
0 que permite a passagem de luz solar. As Figs.(2) e
(3) mostram a passagem que liga a quadra 102 Sul a
quadra 202 da mesma Asa.

PCOFIDPT INSTITUTO DE CRIMINALISTICA 0]
~

Figura 2. Entrada da passagem de pedestres da superquadra 102
Sul, defronte o Hospital de Base de Brasilia.

PCDF/DPT INSTITUTO DE CRIMINALiSTICA
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Figura 3. Vista da passagem de pedestres da superquadra 102 Sul
sob o Eixdo, ao fundo.

Apesar de a maioria dos pedestres utilizar as vias
subterraneas, 0 menor percentual de pedestres que
atravessa 0 Eixdo em nivel representa um ndmero
absoluto significativo de pessoas, o0 que tem
correlagio com o0 ndmero de atropelamentos
registrados [7].

2. MATERIAL E METODOS

2.1. Sistema de Controle de Documentos - SISCOD
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O IC-PCDF é o ¢rgao oficial responsavel pelo
exame da materialidade de uma infracdo penal no
ambito do Distrito Federal. Sua principal atribuicdo é
a producdo de provas materiais, ou Sseja, provas
técnicas produzidas a partir de vestigios encontrados
no local do delito [8].

Para consecucéo do seu mister, o IC-PCDF criou 0
Sistema de Controle de Documentos (SISCOD), um
sistema informatizado que concentra informagfes de
todos o0s exames realizados pelo Instituto. No
SISCOD, sdo cadastradas informacbes como a
natureza dos exames (crimes contra a vida, contra o
patrimbnio, de transito, etc.), local dos exames,
veiculos e objetos examinados, data e horario da
realizacdo dos exames, fotografias realizadas, dentre
outras. Essa ferramenta pode ser utilizada para a
elaboracdo de estudos sobre a ocorréncia das infracfes
penais. Entendendo como essas infragfes ocorrem, é
possivel elaborar estratégias que previnam tais
ocorréncias.

Neste trabalho, o interesse reside nos crimes de
transito, mais especificamente nos atropelamentos de
pedestres e acidentes com vitimas em veiculos.
Realizou-se, por meio do SISCOD, levantamento dos
atropelamentos de pedestres e dos acidentes de
transito com vitima ocorridos ao longo do Eixdo Sul
no periodo de 12 anos (de 1999 a 2010) e, utilizando
ferramenta informatizada de georreferenciamento
ARCGIS, para mapeamento dos locais criticos de
maior incidéncia.

2.2. Ocorréncias do IC-PCDF

Dada a quantidade de naturezas das ocorréncias de
transito, o IC-PCDF criou uma classificacdo em
grupos distintos de ocorréncias de modo a facilitar o
tratamento da informac&o e a evitar confusdes quanto
a tipificacdo do delito ou mesmo quanto a dindmica
dos fatos, conforme é possivel ver na Tab.(1).

No caso da ocorréncia de acidente de transito com
vitima envolvendo veiculos automotores e que o local
esteja preservado, sera realizada pericia no local dos
fatos, que recebe a codificacdo 2.15. Se, por algum
motivo, o local for descaracterizado o exame sera
realizado somente nos veiculos (0 que também pode
fornecer  informagBes  importantes para 0
esclarecimento dos fatos) e recebera a codificacdo
2.02.

Caso andlogo ocorre para o atropelamento de
pedestre, que recebe as codificacdes 2.14 e 2.01,
respectivamente.

Considerando a possibilidade de erro por parte dos
policiais lotados nas delegacias e no IC, que s&o
responsaveis pela solicitacdo de pericia, informacao
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dos dados basicos e cadastro no SISCOD,
respectivamente, neste estudo trataremos os dados das
ocorréncias de naturezas 2.14 e 2.15.

2.3. Estrutura do banco de dados de acidentes
(campos do banco de dados)

Do bhanco de dados armazenado no SICOD, foi
gerada uma lista de ocorréncias utilizando-se como
pardmetro de pesquisa as expressdes “DF-0027,
“Eix80” e “Eixo Rodoviario”. Do relatorio gerado, foi
obtida uma planilha onde constam o0s campos com o
ndmero da ocorréncia do IC, ano, data, natureza, DP
(Delegacia), namero de ocorréncia da DP, secdo,
Perito responsavel pelo levantamento pericial e
enderecgo da realizagdo dos exames, conforme Tabela
2.

2.4. Importacéo do banco de dados para o programa
ArcGis

O termo Sistemas de Informacdo Geogréfica (SIG)
é aplicado para sistemas que realizam o tratamento
computacional de dados geograficos e recuperam
informacBes ndo apenas com base em suas
caracteristicas alfanuméricas, mas também por meio
de sua localizacdo espacial; oferecem ao
administrador (urbanista, planejador, engenheiro) uma
visdo inédita de seu ambiente de trabalho, em que
todas as informagBGes disponiveis sobre um
determinado assunto estdo ao seu alcance, inter-
relacionadas com base no que lhes ¢é
fundamentalmente comum — a localizacéo geogréfica.
Para que isso seja possivel, a geometria e os atributos
dos dados num SIG devem estar georreferenciados,
isto é, localizados na superficie terrestre e
representados numa projecéo cartogréfica [9].

ArcGIS é o termo que intitula a solugdo de SIG,
propriedade da empresa norte americana ESRI
(Environmental Systems Research Institute, Inc)
formada por um conjunto estruturado de softwares de
geoprocessamento. Logo, ArcGIS ndo € um software
isoladamente, mas um conjunto estruturado e
modulado de aplicacbes com poder de catalogar,
armazenar, editar, analisar e publicar informagdes
geograficas. Neste trabalho, foram utilizadas a versao
ArcView com extensdo Spatial Analyst.

2.5. Obtenc¢do da base cartografica

Para a concepcdo de um SIG, um passo inicial de
grande importancia é a elaboracdo ou obtencdo de
uma base cartografica da area de estudo. A principal
funcdo da base cartografica €& auxiliar o
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referenciamento para 0s mapas tematicos, que
representam informagdes de diversas categorias. A
base cartografica pode representar aspectos naturais
ou artificiais da superficie terrestre. Esse mapa
digitalizado, com as devidas coordenadas, contendo a
area a ser estudada estad disponibilizado geralmente
nos 6rgdos de planejamento [10].

Neste estudo, a base adotada foi formada a partir
dos arquivos vetoriais em formato shp de rodovias e
ruas do Distrito Federal produzida no ano de 2007
pelo IBAMA [11].

2.6. Método de importagéo e implantagéo dos dados

Com uso da infraestrutura do Laboratério de
Geoprocessamento  do  Instituto  Nacional de
Criminalistica — INC da Policia Federal — PF foi
possivel processar e analisar os dados fornecidos pelo
IC-PCDF. Os dados de acidentes de transito, em
formato Excel, foram importados para o ArcView,
conforme Fig.(4). Contudo, do universo de estudo,
354 registros de acidentes no Eixdo (Rodovia DF-
002), apenas os acidentes na Asa Sul foram
georreferenciados.

Tabela 1. Cédigos por tipo de ocorréncia do banco de dados do IC/DF.

Cod. DESCRICAO

2.01 Exame em veiculo envolvido em atropelamento.
2.02 Exame em veiculo envolvido em colisdo com vitima.
2.03 Exame em veiculo-colisdo sem vitima (art.305 ctb).
2.04 Exame veiculo - dir. perigosa - embriaguez - perigo dano
2.05 Exame em veiculo atv - detectar possivel defeito.
2.06 Exame em acessorios veiculo atv detectar defeito.
2.07 Exame veiculo atv - identificacdo pecas/acessorios
2.08 Exame em veiculo - queda no interior.

2.09 Exame em veiculo - queda do interior.

2.10 Exame complementar.

211 Exame em veiculos da PCDF e da SSPDF
2.14 Local de atropelamento - pedestre.

2.15 Local de acidente de transito com vitima.

2.16 Local de acidente transito sem vitima.

217 Local direcdo perigosa, perigo dano e embriaguez.
2.18 Local atsv - viatura PCDF.

2.30 Solicitagdo de elaboracdo de croqui de local.
2.35 Respostas a quesitos.

2.40 Reconstituicdo de local de acidente de transito.
2.45 Parecer técnico.

2.90 atsv - ficha da PM

2.90 Interpretacédo de ficha da PM

Tabela 2. Estrutura do banco de dados fornecido pelo IC-PCDF.

Oc.IC Ano Data

Natureza DP Oc.DP

Secdo Perito(a) Endereco

12581 2009 04/06/2009 2.14

5°DP 2783/09

Nomedo DF-002, Eixdo Sul, trecho ao

SbT Perito lado do Banco Central
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Table
- By 0@ x 3 X
XVEixao x
Oc__IC | Ano Data Natureza DP Oc_DP Enderego -~
54 | 2005 | 03/01/2005 214 {1a.DP EIXAO SUL ALT DA 110 [
179 | 2004 | 12/01/2004 215 | 1a.DP EIXAO SUL ALT DA SQS 111 ‘=‘
246 | 2004 | 22/01/2004 215 | 1a.DP EIXAO SUL ALT Q. 116
494 | 1999 | 30/01/1999 215 | 1a.0P DF-002, EXAO SUL, ALTURA DA 102/103
567 | 2008 | 30/01/2008 215 | 1a.DP |1322/08 |EIXAO SUL, ALTURA DA SQS 202
630 | 2002 | 30/01/2002 230 | 1a.DP | 128701 DF-002, EXAO SUL JUNTO AO BURACO DO TATU.
808 | 2007 | 10/02/2007 215 | 1a.DP |2547/07 | DF 002(EIXAO), SAIDA BURACO TATU, SENT NORTE-SUL
846 | 2002 | 08/02/2002 215 | 1a.DP EIXAO SUL 108/110
956 | 2006 | 15/02/2006 215 | 1a.DP |3571/06 |EIXAO SUL-FRENTE AO BANCO CENTRAL (203 SUL)
983 | 2004 | 28/02/2004 215 | 1a.DP EIXAO SUL 103
1087 | 1999 | 02/03/1999 215 | 1a.DP EIXAO SUL, NORTE/SUL, ALTURA SQS-110, P.PILOTO
1229 | 2008 | 01/03/2008 215 | 2a.DP |2908/08 |EIXAO NORTE/SUL, BURACO DA TATU
1262 | 2007 | 03/03/2007 215 | 2a.DP |3767/07 | BURACO DO TATU, SENTIDO EIXAO SUL, DF 002- EIXO RODOVIARIO
1343 | 2003 | 14/03/2003 215 | 2a.DP BURACO DO TATU EIXAO N/S
1373 | 2004 | 16/03/2004 215 | 1a.DP |585804 |EIXAO SUL 211
1380 | 2008 | 06/03/2008 218 | 2a.DP |3234/08 |FINAL EIXO L, ACESSO AO EIXAO, SENTIDO SUL/NORTE
1741 | 2005 | 22/03/2005 214 1 1a.0P EIXAO SUL ALT 110/111 g
< [ 11l ] »
T % » n | B (112 out of 354 Selected)

Figura 4. Dados importados para o ArcGis.

O georreferenciamento ndo foi possivel na
integralidade dos dados porque o sistema de
enderecamento dos acidentes ndo adota coordenadas
GPS. O enderecamento no Eixdo é referenciado
geralmente pelo nome da superquadra mais préxima
do acidente. Dessa forma, a incerteza do
georreferenciamento é de meia quadra
(aproximadamente 175 m) no sentido longitudinal da
rodovia. Existe também um erro na transversal pela
auséncia de registro da faixa de rolamento ou mesmo
do sentido do trafego envolvido no acidente. Todavia,
0 conhecimento desse erro seria mais Util em analises
da configurac&o local.

Assim, como também foram encontrados registros
com descricdes sucintas, sem identificacdo de quadra

ou Asa (Norte ou Sul), apenas 112 registros foram
georreferenciados, todos vinculados a Asa Sul.

Admitindo-se que exista uma simetria na
distribuicdo espacial dos acidentes em funcdo da
semelhanga de trafego e de geometria, numa
distribuicdo normal nas duas asas que compdem o
Eixd0, estima-se que a Asa Sul teria 177 registros, dos
quais foi possivel o georreferenciamento de 112, o que
corresponde a 63,27% dos registros estimados para a
Asa Sul. A Fig.(5) demonstra o resultado gréafico
estimado dos pontos de acidentes registrados. A
Fig.(6) ilustra os 112 acidentes georreferenciados da
amostra. E possivel notar a ocorréncia de acidentes ao
longo de toda a via, entretanto, é possivel perceber a
formacdo de dois segmentos criticos.
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Figura 5. Exemplo do resultado final do processo de importagdo de dados - Localizagao estimada de acidentes no Eixdo Sul, préximo as quadras

de finais 2 e 3, Setor Bancario e Setor Comercial Sul.
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Legenda
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Figura 6. Localizacéo estimada dos acidentes no Eixdo Sul de Brasilia

3. RESULTADOS E DISCUSSAO
3.1. Segmentos criticos

A identificagdo de segmentos criticos foi feita
inicialmente com a plotagem da posi¢éo estimada dos
acidentes no Eixo Rodoviério Sul, o que permitiu uma
melhor visualizagdo de segmentos criticos dos
acidentes que envolvem o atropelamento de pedestres,
(codigo 2.14) e os que envolvem acidentes sem
pedestres, mas com vitimas nos veiculos (codigo
2.15). Foram elaborados mapas ilustrativos com 0s
pontos georreferenciados, conforme ilustrado nas
Figs.(8) e (9), nas quais pode-se perceber que ha
segmentos criticos em posic¢des distintas entre os dois
tipos de acidentes.

Percebe-se na Fig.(7) uma concentracdo de
acidentes com pedestres na regido entre o Banco
Central do Brasil e o Hospital de base de Brasilia,
local de grande fluxo de pessoas por ser préximo ao
setor bancario e hospitalar.

Contudo, mais préximo ao centro da cidade onde o
fluxo de pessoas € maior, ndo ha registros de
atropelamentos, possivelmente devido & existéncia de
passagens aéreas e subterrneas em relagdo a via em
melhores condic¢Bes de transito para os pedestres. Em
contrapartida, esta mesma area é segmento critico para
0s acidentes com vitimas entre 0s ocupantes de
veiculos, conforme a Figura 8.

Na Fig.(8) € possivel perceber um namero
consideravel de colisbes com vitimas entre 0s
ocupantes de veiculos no final da Asa Sul,
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possivelmente devido ao grande fluxo de veiculos com
trechos de lentiddo ocasionados pela confluéncia com
as vias de acesso a saida sul.

3.2. Identificacdo de fatores
(caminhos alternativos)

potencializadores

O uso de caminhos alternativos por parte dos
pedestres pode ser um dos fatores que potencializam a
ocorréncia de acidentes nessa regido. Representa uma
fuga de fluxo das passagens subterraneas de pedestres
para o nivel da via. Como ndo existem obstaculos ao
transito de pedestres, surgem caminhos que tendem a
encurtar a distancia entre pontos de origem (paradas
de dnibus e metrd) e prédios publicos e comerciais,
conforme exposto na Fig.(9).
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Figura 7. Segmentos criticos de atropelamentos na DF-002 (Eix&do
Sul) — cédigo 2.14



Identificacdo de segmentos criticos em acidentes de transito na Rodovia DF-002

Legenda
Acidentes com vitima

R
m

0 0,5 1 2 3 4
—

Figura 8. Segmentos criticos de acidente com vitima na DF-002
(Eixdo Sul) — codigo 2.15

=:GOogle

Daladas|rv;agensll/7dea:lde2008 15“4’8'0967“5 47"53"/10 |9"o. 4 ¥ id
Figura 9. Configuragéo de caminhos alternativos que cruzam a DF-
002 em frente ao Banco Central do Brasil, evidenciados por falhas

no gramado do canteiro central — fonte: Google Earth.

[mP YAltitude do'ponto de visdo  1.28 km

3.3. Sugestdo de campos U(teis: coordenadas

geogréficas e sentido

Observa-se do ilustrado na Tab.(2), que no referido
banco de dados ndo ha campos destinados ao
georreferenciamento relativo ou absoluto do acidente.
Embora informagdes como o sentido de trafego, faixa
de rolamento onde ocorreu o acidente e amarracfes
cartesianas do local em relacdo a um referencial fixo e
perene constem do croqui do local elaborado pelo
Perito Criminal responsavel pela pericia, tais
informagdes ndo constam do SISCOD. Um campo
destinado as coordenadas geograficas do acidente, que
poderiam ser facilmente coletadas com receptores de
navegacdo GPS, poderiam sobremaneira minimizar a
incerteza do georreferenciamento dos acidentes em
SIG.
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4, CONCLUSAO

O estudo demonstrou a viabilidade de se utilizar o
banco de dados do IC-PCDF para a identificacdo de
segmentos criticos de rodovias em termos de acidentes
de transito com vitima e ou atropelamento de
pedestres.

O potencial do uso desse banco de dados poderia
ser otimizado com a ado¢do de mudancas de
procedimento de pequena monta no momento dos
levantamentos de campo efetuados pelos Peritos
Criminais para a elaboracdo dos croquis, registro
fotografico e ficha de ocorréncia de acidente de
transito nas ocorréncias registradas. Os campos de
dados Uteis seriam:

a) O sentido do trdfego dos veiculos e
eventualmente dos pedestres;

b) A identificagdo da faixa de rolamento, para
permitir o posicionamento do acidente na via de
transito; e

c) As coordenadas geograficas do acidente, que
poderiam ser coletadas com receptores de
navegacdo GPS que seriam adotados pelas equipes
de pericia.

Ressalta-se que atualmente j existem tecnologias
que substituem os formulérios tradicionais em papel
por formulédrios digitais, onde as informages
eletrénicas sdo de facil acesso e maior integragdo com
outros bancos de dados.

O estudo de caso concreto, DF-002 trecho sul,
apontou para a existéncia de duas zonas criticas
distintas, uma relativa a atropelamentos de pedestres,
localizada entre o Banco Central do Brasil e o
Hospital de Base de Brasilia, e outra alusiva a
acidentes com veiculos com vitimas, situado nos
arredores da travessia subterranea entre as partes sul e
norte da DF-002, o trecho denominado de “buraco do
tatu”. Ambas as zonas criticas estdo nas imediagdes da
zona central de Brasilia, 0 que provavelmente tem
correlacdo com o fendmeno de adensamento de postos
de trabalho nos setores de servico e comércio da
cidade. Percebeu-se que no “buraco do tatu”, onde ha
um alto indice de colisdo de veiculos, ndo ha um
elevado indice de atropelamentos, possivelmente em
razdo da possibilidade de caminhos seguros de
pedestres cruzando a rodovia em desnivel com a via.

Com relacéo ao trecho entre o Banco Central do
Brasil e o0 Hospital de Base de Brasilia, um dos fatores
intervenientes identificados foi a existéncia e adogéo
de caminhos alternativos por parte dos pedestres, fato
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que pode potencializar a  ocorréncia  de
atropelamentos. Como ndo existem obstaculos ao
transito de pedestres, surgem caminhos que tendem a
encurtar a distancia entre pontos de origem (paradas
de dnibus e metrd) e prédios pablicos e comerciais.

Diante desse fato e considerando o eventual
comportamento irracional do pedestre, uma medida
mitigadora que poderia ser adotada seria a execugdo —
a partir do devido projeto de engenharia de trafego —
de uma linha dupla de barreiras de concreto do tipo
New Jersey na porgdo central do Eix&o, partindo da
area do “buraco do tatu” até o trecho ap6s o Banco
Central do Brasil. A medida preservaria 0 acesso de
viaturas a zona neutra localizada entre as pistas do
Eixdo, conhecida como faixa presidencial, e inibiria a
travessia em nivel do referido trecho por parte dos
pedestres em busca de caminhos alternativos. Evitaria
ainda, a colisdo frontal de veiculos que por ventura
invadisse a pista de sentido contrario, transpondo a
faixa presidencial.

Por fim, sugere-se a produgdo de maior quantidade
de mapas georeferenciados para andlises e
interpretagdes, que poderiam contribuir sobremaneira
para a prevencdo de acidentes, passando-se a contar
vidas salvas em vez de vitimas em acidentes de
transito.
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